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1 Inleiding  

In opdracht van Kragten is door Windmill Milieu en Management een akoestisch 
onderzoek uitgevoerd naar het wegverkeerslawaai in het kader van de realisatie van het 
plan Veense Plassen te Aalburg. 
 
In verband met de realisatie van het plan dient een ruimtelijke procedure te worden 
doorlopen. In het kader van de ruimtelijke procedure is conform het gestelde in de Wet 
geluidhinder een onderzoek uitgevoerd naar de geluidbelasting ter plaatse van nieuwe 
geluidgevoelige bestemmingen (woningen) binnen het plan ten gevolge van 
zoneringsplichtige geluidbronnen waarvan de zone het plangebied (en de 
geluidgevoelige bestemmingen) overlapt. In het kader van een goede ruimtelijke 
ordening dient de geluidbelasting te worden getoetst aan het stelsel van 
voorkeursgrenswaarden en maximale ontheffingswaarden uit de Wet geluidhinder. 
 
Omdat momenteel nog niet bekend is waar binnen plan woningen worden gerealiserd, 
zijn de rekenresultaten gepresenteerd met behulp van contouren. 
 
Het onderzoek is uitgevoerd volgens de regels van het Reken en meetvoorschrift geluid 
2012 (RMG-2012). In voorliggende rapportage zijn de uitgangspunten, rekenresultaten 
en conclusies van het onderzoek beschreven. 
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2 Uitgangspunten 

2.1 Situering 

Het plangebied is gelegen aan de noordzijde van de kern Veen in de gemeente 
Aalburg. Aan de noordzijde grenst het plan aan de Afgedamde Maas en aan de 
oostzijde zijn de Veense Plassen gelegen. Binnen het plangebied worden 24 woningen 
en een horecagelegenheid aan de waterkant gerealiseerd. Figuur 2.1 geeft een 
overzicht van de ligging van het plangebied ten opzichte van de huidige situatie. 
 
 

 
Figuur 2.1: Situatie 
 
Het plangebied is gelegen binnen de wettelijk vastgestelde zone van de Maasdijk. De 
locatie is verder niet gelegen binnen een zone van een spoorweg of een 
industrieterrein. De weg Veense Put betreft een prive weg met een maximaal 
toegestane snelheid van 15 km/uur. Deze weg is derhalve niet nader beschouwd in 
voorliggend akoestisch onderzoek. 
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2.2 Gegevens wegen 

Door Krachten zijn gegevens aangereikt van de verkeersintensiteiten op de Maasdijk
1
 . 

De intensiteiten zijn aangereikt voor het jaar 2011. Om de intensiteit van het 
maatgevende jaar 2022 (10 jaar na planrealisatie) te bepalen, is een jaarlijkse groei van 
2,0% in rekening gebracht. Daarnaast is ten gevolge van de planontwikkeling het aantal 
extra verkeersbewegingen op de Maasdijk in beschouwing genomen. Op aangeven van 
de opdrachtgever vinden ten gevolge van de planontwikkeling 140 extra 
voertuigbewegingen plaats.  
 
Gezien het feit dat de verdeling per voertuigcategorie per etmaalperiode niet bekend is, 
is de verdeling bepaald met VI-Lucht & Geluid

2
. Dit instrument is ontwikkeld in opdracht 

van het toenmalige ministerie van VROM.  
 
Bijlage I geeft een overzicht van alle aangereikte gegevens en de bepaling van de 
verdeling met VI-lUcht & Geluid. De gehanteerde verkeersintensiteiten zijn in 
onderstaande tabel 2.1 samengevat. 
 
Tabel 2.1 Verkeersintensiteiten maatgevend jaar (2022) 

Weg Categorie Periode Etmaalintensiteit 

Dag 

07-19 uur 

Avond 

19-23 uur 

Nacht 

23-07 uur 

Maasdijk 

%uur 6,50 3,20 1,20 

1.520 
%lv 90,7 93,5 87,5 

%mv 4,5 2,5 5,0 

%zv 4,8 4,0 7,5 
%uur percentage motorvoertuigen per uur in de betreffende periode 
%lv percentage aandeel lichte motorvoertuigen in de betreffende periode 
%mv percentage aandeel middelzware motorvoertuigen in de betreffende periode 
%zv percentage aandeel zware motorvoertuigen in de betreffende periode 

 
De maximaal toegestane snelheid op de beschouwde weg bedraagt 50 km/uur. Op 
basis van een inventarisatie is uitgegaan als wegdektype voor de Maasdijk van het 
referentiewegdek (W0).  
 

2.3 Rekenmethode 

De te verwachten geluidbelastingen vanwege het wegverkeer zijn bepaald conform 
Standaard Rekenmethode II zoals beschreven in het Reken- en meetvoorschrift geluid 
2012. Hiertoe is gebruik gemaakt van het computerprogramma Geomilieu, versie 2.03. 
In bijlage II is een overzicht opgenomen ten aanzien van de invoergegevens van de 
objecten, bodemgebieden en andere relevante parameters zoals deze in het 
rekenmodel zijn opgenomen.  
  
De geluidbelastingen zijn inzichtelijk gemaakt door middel van contouren. De 
geluidbelasting is invallend bepaald. 
 

                                                      
1
 MEMO: ‘Parkeerbalans en verkeersproductie en attractie “Veense Plassen” d.d. 11 mei 2012’ 

2
 http://www.infomil.nl/onderwerpen/klimaat-lucht/luchtkwaliteit/rekenen-meten/vi-lucht-geluid/ 
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3 Toetsingskader 

Comform de Wet geluidhinder dient overeenkomstig het gestelde in artikel 1 van deze 
Wet met betrekking tot de geluidbelasting van een weg de Europese dosismaat L day-
evening-night (Lden) in dB te worden bepaald. De Wet geluidhinder geeft grenswaarden 
ten aanzien van de geluidbelasting op de gevels van woningen. 
 

3.1 Geluidzones 

Overeenkomstig artikel 74 van de Wet geluidhinder heeft een weg een zone die zich 
uitstrekt vanaf de as van de weg. De breedte van de zone wordt, overeenkomstig artikel 
75 van de Wet, aan weerszijden van de weg gemeten vanaf de buitenste begrenzing 
van de buitenste rijstrook. Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de 
geluidbelasting. Buiten de zones worden geen eisen gesteld. De ruimte boven en onder 
de weg behoort tot de zone langs de weg. Een weg is niet zoneplichtig indien deze is 
gelegen binnen een woonerf (artikel 74 lid 2a. Wet geluidhinder) of als voor de weg een 
maximum snelheid van 30 km/h geldt (artikel 74 lid 2b. Wet geluidhinder). Op de 
Maasdijk geldt een maximaal toegelaten snelheid van meer dan 30 km/uur. 
 
De breedte van de geluidzone van een weg is afhankelijk van het aantal rijstroken van 
de weg en de binnenstedelijke of buitenstedelijke ligging van de weg. In onderstaande 
tabel zijn de zonebreedtes uit artikel 74 lid 1 onder a en b van de Wet geluidhinder 
samengevat. De aangegeven breedte geldt aan weerszijden van de weg. De breedte 
van de geluidzones als functie van het aantal rijstroken van de weg en het soort gebied 
is weergegeven in tabel 3.1. 
 
Tabel 3.1: Breedte geluidzones aan weerszijden van de weg in meters 

Gebied Aantal rijstroken Breedte geluidzones in meter 

(art. 74 Wgh) 

Stedelijk 
 

1 of 2 rijstroken 

3 of meer rijstroken 

200 

350 

Buitenstedelijk 
 

1 of 2 rijstroken 

3 of 4 rijstroken 

5 of meer rijstroken 

250 

400 

600 
 
De zonebreedte van de Maasdijk (binnenstedelijk met 1 of 2 rijstroken) bedraagt 200 
meter. Alle overige wegen hebben een zone die niet reikt tot het plangebied of zijn 30 
km/uur-wegen waardoor zij niet voorzien zijn van een wettelijke zone. 
 

3.2 Voorkeursgrenswaarde en ontheffingswaarden 

Normen met betrekking tot de geluidbelasting vanwege wegverkeer zijn in artikel 82 en 
83 van de Wet geluidhinder vermeld. De voorkeursgrenswaarde voor de geluidbelasting 
op de gevel van geprojecteerde woningen bedraagt 48 dB, terwijl de maximaal 
toelaatbare geluidbelasting 63 dB in stedelijk gebied bedraagt voor nieuwe woningen. 
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Indien het college van Burgemeester & Wethouders een hogere waarde dan de 
voorkeursgrenswaarde wenst vast te stellen dan dienen maatregelen, gericht op het 
terugbrengen van de geluidbelasting tot de voorkeursgrenswaarde, op overwegende 
bezwaren te stuiten van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of 
financiële aard. 
 
Indien niet aan de maximale ontheffingswaarde kan worden voldaan, is het mogelijk om 
woningen te realiseren door het toepassen van dove gevels of gevels van 
geluidwerende schermen te voorzien. 
 

3.3 Wettelijke aftrek 

Op grond van verdere ontwikkelingen in de techniek en het treffen van 
geluidreducerende maatregelen aan de motorvoertuigen is te verwachten dat het 
wegverkeer in de toekomst minder geluid zal produceren dan momenteel het geval is. 
Binnen de Wet geluidhinder is in artikel 110g juncto artikel 3.4 van het Reken en 
meetvoorschrift geluidhinder 2012 de mogelijkheid geschapen om deze vermindering 
van de geluidproductie in de geluidbelasting door te voeren. Deze aftrek bedraagt: 
 
- 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte 

motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt; 
- 5 dB voor de overige wegen; 
- 0 dB bij de bepaling van de geluidwering van de gevel. 
 
Deze aftrek bedraagt 5 dB voor wegen waarop de snelheid minder dan 70 km/uur 
bedraagt zoals de Maasdijk. 
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4 Rekenresultaten 

 
 
In onderstaande figuur 4.1 is de contour (Lden in dB) ten gevolge van de Maasdijk 
weergegeven. In de contour is de wettelijke aftrek overeenkomstig artikel 110g van de 
wet geluidhinder verwerkt (aftrek van 5 dB).    
 

 
Figuur 4.1: Contouren Maasdijk 
 
Uit figuur 4.1 blijkt dat in een groot deel van het plangebied (groen gekleurd) de 
geluidbelasting 48 dB of minder bedraagt. In dit gebied kunnen zonder verdere 
maatregelen of procedures (procedure hogere grenswaarden) woningen gerealiseerd  
worden. 
 
In het oranje en gele gebied (48 dB tot 63 dB) kunnen niet zondermeer woningen 
worden gerealiseerd. Indien woningen in dit gebied worden gerealiseerd, zijn hogere 
waarden noodzakelijk waarbij maatregelen dienen te worden afgewogen. Dit is slechts 
voor een zeer klein deel van het plangebied van toepassing.  
 
In het rode gebied (meer dan 63 dB) kunnen geen woningen worden gerealiseerd, tenzij 
deze worden voorzien van dove gevels. Ook is het mogelijk om door het treffen van 
maatregelen zoals een stiller wegdektype of een afscherming het rode gebied kleiner te 
maken. Het rode gebied overlapt de woningbouwlocaties niet.  
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5 Samenvatting en conclusie 

In opdracht van Kragten is door Windmill Milieu en Management een akoestisch 
onderzoek uitgevoerd naar het wegverkeerslawaai in het kader van de realisatie van het 
plan Veense Plassen te Aalburg. 
 
Uit de uitgevoerde berekeningen blijkt dat de geluidbelasting in het grootste deel van 
het plangebied 48 dB of minder bedraagt, waarbij zonder verdere maatregelen of 
procedures (procedure hogere grenswaarden) woningen gerealiseerd kunnen worden. 
 
In een klein gebied in de directe nabijheid van de Maasdijk (48 dB tot 63 dB) kunnen 
niet zondermeer woningen worden gerealiseerd. Indien woningen in dit gebied worden 
gerealiseerd, zijn hogere waarden noodzakelijk waarbij maatregelen dienen te worden 
afgewogen. 
 
Er is geen gebied binnen de planlocatie waar hogere geluidbelastingen worden 
berekend dan 63 dB. Woningen kunnen derhalve binnen het plangebied worden 
gerealiseerd zonder te worden voorzien van dove gevels of andere vergaande 
maatregelen. 
 
In vrijwel het gehele plangebied wordt derhalve een goed milieuhygiënisch leefklimaat 
aangaande het milieuaspect verkeerslawaai gewaarborgd.   

WINDMILL 

MILIEU  I  MANAGEMENT  I  ADVIES 

 
 

ing. L.M.C. Smeets 
 



 

I. BIJLAGE  
 

Verkeersintensiteit



� � � � �



VI-Lucht & Geluid 25-7-2012  11:11:16
Invoer algemeen
gemeente Aalburg (pc4: 4264, stedelijkheidsgraad 5)
straat Maasdijk
wegcategorie Binnen de bebouwde kom; 1x2; zonder parkeren op of aan de weg; met fietsvoorzieningen

Invoer huidige situatie
databron geen databron voorhanden
geschat aantal autobussen per etmaal (twee richtingen) 0
aanvullende vragen:
is de weg onderdeel van de aan/afvoerroute van een bedrijventerrein ? nee
is de weg onderdeel van een voorkeurroute voor vrachtverkeer ? nee
ligt de weg in een gebied waarvoor venstertijden gelden ? nee
ligt de weg in een gebied waar een nachtelijk parkeerverbod voor vrachtverkeer geldt ? ja

Invoer toekomstige situatie 2015 2020
wordt er nieuwe woningbouw ontsloten? ja ja
aantal woningen 100 100
aantal andere ontsluitende wegen 0 0
wordt er nieuwe bedrijvigheid ontsloten? nee nee
geschat aantal autobussen per etmaal (twee richtingen) 0 0
aanvullende vragen:
wordt de weg onderdeel van de aan/afvoerroute van een bedrijventerrein ? nee
wordt de weg onderdeel van een voorkeurroute voor vrachtverkeer ? nee
ligt de weg in een gebied waarvoor venstertijden gaan gelden ? nee
ligt de weg in een gebied waar een nachtelijk parkeerverbod voor vrachtverkeer gaat gelden ? ja

jaarlijks autonoom groeipercentage voor etmaalintensiteit (uit database) 1,6%
jaarlijks autonoom groeipercentage voor fractie middelzwaar vrachtverkeer 0,2%
jaarlijks autonoom groeipercentage voor fractie zwaar vrachtverkeer 0,2%

Uitvoer

Grootheid Etmaal Gem. uur Dag Gem. uur Avond Gem. uur Nacht
Intensiteit personenauto's [mvt]
Intensiteit middelzwaar vrachtverkeer [mvt]
Intensiteit zwaar vrachtverkeer [mvt]
Intensiteit bus [mvt]
Totale intensiteit [mvt]
Aandeel gem. D-, A- en N-uur in totale etmaalintensiteit 0,065 0,032 0,012
Fractie personenauto's 0,907 0,907 0,935 0,874
Fractie middelzwaar vrachtverkeer 0,043 0,045 0,025 0,050
Fractie zwaar vrachtverkeer 0,050 0,048 0,040 0,075
Fractie bus 0,000

2020



 

II. BIJLAGE  
 

Invoergegevens rekenmodel 
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